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Введение
Актуальность работы. Проблематика Черноморско-Каспийского региона представляет собой большой интерес как для ученых и исследователей, так и для внешнеполитической деятельности многих стран. Конечно, в первую очередь регион привлекает к себе внимание наличием больших запасов углеводородов, однако его геополитическое и геостратегическое положение играет не меньшую роль, так как оно дает возможность ведущим региональным и мировым державам реализовать свои экономические, политические, а также военно-политические интересы.
Стратегическое значение ЧКР заключается в его выгодном расположении между Европой и Азией, которое является перекрестком транспортных направлений и коммуникаций «Север-Юг» и «Запад-Восток».
Все эти факторы делают Черноморско-Каспийский регион особенно значимым и для Российской Федерации, которая имеет здесь свои интересы и как региональная держава, имеющая непосредственный выход к обоим морям, и как одна из мировых держав.
Цель работы – исследовать теоретические основы формирования региональных международных систем и сотрудничества на примере Черноморско-Каспийского региона.
Задачи работы:
- определить понятие международной системы;

- рассмотреть особенности региональных международных систем

- дать общую характеристику Черноморско-Каспийского региона и его геополитического статуса;

- описать основные направления развития и сотрудничества в Черноморско-Каспийском регионе. 

 Объект исследования - региональная международная система.
Предмет исследования – Черноморско-Каспийский регион.
Структурно работа состоит из введения, двух глав, заключения и списка использованной литературы.  
ГЛАВА I. Теоретические основы формирования региональных международных систем
1.1. Понятие международной системы
 Понятие «международная система» представляет собой сложную систему, которая включает в себя целый перечень аспектов. В связи с этим определение понятия «международная система» как таковое отсутствует в научной литературе. Французский политолог Р. Арон писал о международной системе: «Я называю международной системой совокупность политических образований, поддерживающих между собой постоянные отношения и могущих быть вовлеченными в широкомасштабную войну».

В широком смысле международная система является целостной совокупностью, которая включает в себя:

Во-первых, разнообразные субъекты международной системы, а именно: суверенные государства; нации и народы, борющиеся за свободу, независимость и создание собственной государственности; различные международные межправительственные организации; множество международных неправительственных организаций; международные конференции, комитеты и комиссии, международные суды и трибуналы, транснациональные корпорации, физические и юридические лица различных государств.

Во-вторых, различные отношения между субъектами международной системы в области политики, экономики, торговли, научно-технического и культурного развития, а также другие отношения как материального, так и нематериального характера.

В-третьих, общность всех правовых систем, включая национальные, посредством которых осуществляется все разнообразие отношений субъектов международной системы.

В широком понимании международная система представляет собой все многообразие проявлений, взаимодействий и сотрудничества человеческой цивилизации в рамках существующих правовых систем.

Каждая международная система сочетает в себе военную, экономическую, политическую и идеологическую власть разных государств и народов. Поэтому ей охватываются дипломатическая, экономическая, политическая, военная и культурная сферы. Тем не менее необходимо учитывать, взаимосвязи между культурами не всегда имеют институализированный характер, и не всегда подвластны государственному регулированию.

Целью формирования международной системы является реализация определенных интересов экономического, социального или политического плана, которые тем или иным образом затрагивают все субъекты данной системы. В независимости от того, какие интересы преследуются, будь то экономические выгоды, безопасность либо идеологические цели – на результат в значительной степени влияет характер международной системы.  Сам же характер международной системы определяет тип и мощь акторов, которые господствуют в ней: империи, национальные государства, союзы, национальные и интернациональные организации.

Основополагающие характеристики международной системы являются отражением усилий государств или их групп, чьи усилия направлены на преобразования институтов и в целом всей системы дабы реализовать свои интересы.

Каждое государство, особенно крупное, старается используя других членов международного сообщества, стать более весомым и влиятельным. Угрозы, действительное применение силы, формирование коалиций и завоевание зон влияния являются инструментами для создания такой международной среды и таких правил международной политической игры, посредством которых государство реализует свои интересы и цели.

Иными словами, важнейший принцип функционирования международной системы это стремление государств к контролю над другими акторами международной системы. Естественно, что нередко акторы международной системы сталкиваются с конфликтом интересов.

Вместе с тем, международная система контролируется исходя из того как распределяются ресурсы и силы между акторами, в независимости идет речь об отдельных государствах или об коалициях. С времен Древнего мира, и до конца ХХ в. доминирующее положение в международной политике занимали мощные военно-политические государства. Именно этими державами устанавливались правила политической игры на международной арене, определялся характер непосредственно политического дискурса, структура международной арены, а также именно они обладали ресурсами для разрешения каких-либо споров между великими и малыми государствами на приемлемых для обеих сторон условиях. Им принадлежал контроль над решением всех вопросов, которые касались распределения мировых ресурсов, в особенности носивших приоритетный характер для них.

Именно конфигурация распределения сил является отражением того, кому принадлежат бразды правления международной системой, и чьи интересы преследуются в первую очередь. Доминирующие в международной иерархии государства организовывают и контролируют все процессы по взаимодействию акторов системы. В свою очередь Р. Арон отмечал, «структура международных систем всегда носит олигополистический характер».

Рассуждая в данном направлении Р. Гилпин заключил, что на протяжении всей истории международная система характеризовалась тремя типами контроля:

1. имперским – одна могущественная держава обладает контролем над остальными, более слабыми и мелкими;

2. биполярным – два могущественных государства обладают контролем над взаимодействиями в рамках своих сфер влияния;

3. балансом сил – три и более держав оказывают друг на друга влияние используя дипломатические маневры, смену союзов и открытые конфликты, тем самым контролируя друг друга. Кроме того, ими составляются и реализуются основные правила, права и нормы, которых придерживаются как они сами, так и другие, более мелкие акторы международной системы.

Нарушение баланса и смена лидерства в международной иерархии ведут к политическим и экономическим изменениям, которые в свою очередь ведут к увеличению или уменьшению потенциальных выгод либо издержек одной или нескольких держав. Возможность избежать потерь и увеличить выгоды одного или группы государств служит стимулом к содействию изменениям системы.

Результатом является разрыв между имеющейся международной системой и потенциальными выгодами для конкретных государств, которые они получат в случае изменений. Эта ситуация приводит к кризису в международной системе.

Несмотря на то, что кризис устраним и посредством мирных путей и средств, как показывает история, результат достигался посредством войны за гегемонию, иначе говоря войны, которая определяла кому будет принадлежать доминирующее положение в международной системе. Мир, который наступает после данной войны характерен тем, что происходит переустройство политических, территориальных и других основ системы.

Так все эти изменения завершаются тем, данная война и последующий мир образуют новые статус-кво и баланс, которые отражают новое распределение сил в системе. Обычно, установившийся порядок и стабильность международной системы характеризуются состоянием динамического равновесия, хотя в межгосударственных отношениях постоянно происходят изменения тактического уровня.

По большому счету, справедливым будет утверждение, что любой политический процесс, в том числе и мировой характеризуется равновесием сил. Главной составляющей данного процесса является ведущее государство, которое проводит политику, по достижению равновесия и стабильности в международной системе.

Любое великое государство пристально следит за тем, чтобы никакое другое великое государство не стало более могущественным за счет того, что оно поглотило более мелкие страны. По этой причине более мелкие споры непосредственно между акторами международной системы не имеют серьезного влияния на основополагающие характеристики системы.

Тем не менее необходимо отметить, что хоть международная система и подразумевает наложение определенных ограничений на поведение всех акторов, как минимум на начальном этапе она способствует достижению интересов наиболее сильных. Периодически экономические и политические факторы приводят к тому, что интересы некоторых акторов и баланс сил изменяются. При этом акторы, имеющие выгоду способствуют таким изменениям в системе, которые соответствуют их интересам, и принесут им наибольшую выгоду. А новая система будет отражать уже новую расстановку сил.
1.2. Особенности региональных международных систем
Регионализация в том виде, в котором она существует на сегодняшний день это относительно новый феномен. В связи с этим до сих пор нет четко разработанных критериев и параметров понятия «регион», кроме того имеется огромное количество вариантов прикладной классификации регионального разделения мира. Это относится не только к масштабам регионов, но и к принадлежности конкретных государств к тем или иным географическим, цивилизационным и политическим регионам.

Само понятие «регион» имеет довольно много значений. Во-первых, «регион» может принадлежать как к делению пространства внутри страны, если речь идет об административно-юридическом понимании региона
, так и к делению уже всемирного пространства, если речь идет об международно-политическом понимании термина
.
Во-вторых, регион может быть определен по ряду признаков или по базовой функции, являющейся базой для исследования (географический, геополитический или экономический регион)
. Таким образом, региональное деление в качестве «средства отбора и изучения пространственных сочетаний сложных комплексов явлений»
, обычно зависит от того, какие исследовательские задачи были поставлены, и от того каким будет характер социального конструкта
.

В качестве аналитического конструкта региональное деление мира имеет особенности образной репрезентации, то есть регион может быть политико-географическим образом определенной территории, что будет являться демонстрацией характерных черт и закономерностей ее развития
.

В отечественной науке специфика регионального уровня анализировалась с точки зрения системного подхода, что выразилось в идее международно-политического региона, рассматриваемого в качестве «относительно самостоятельной подсистемы межгосударственных отношений, которые объединены совокупностью определенных политических проблем, и соответствующих им отношений, которые присущи конкретному региону»
. В свою очередь основой данного определения является определение политического регионализма, данное Д. Хэлдом, Д. Гольдблаттом, Э. Макгрю, Д. Перратоном, согласно которому политический регионализм означает взаимоотношения между группой смежных национальных держав, обладающих общими характерными чертами, высоким уровнем взаимодействия и институализированной кооперацией, которая осуществляется благодаря формальной многосторонней структуре.

Для попыток выделения отдельных региональных пространств/регионов/региональных подсистем существовало несколько оснований.

Во-первых, было очевидно, что, основываясь на анализе целого ряда международных процессов исходя из основной конфликтной оси биполярности нельзя получить полное представление о них, а сами процессы либо сгенерированы не взаимодействием супердержав, либо имеют к этому лишь косвенное отношение. По этой причине О. Янгом была предложена модель анализа международной политики, согласно которой исследователь должен выявить какой фактор, соответствия или разрыва глобального и регионального преобладает в том или ином вопросе.

Во-вторых, анализируя взаимосвязи в рамках определенного региона можно было раздвинуть рамки классического страноведения, что даст более богатый инструментарий для сравнительного анализа, в том числе межрегионального, но уже на уровне международных отношений, мировой политики, мирового комплексного регионоведения и сравнительного макрорегионального политического анализа.

В-третьих, анализируя то как соотносятся глобальный, региональный и национально-локальный уровни вырабатывались новые возможности для того, чтобы рассмотреть те или иные проблемные вопросы в рамках международной системы. Регионализация подразумевает под собой очень тесную взаимозависимость между соседними государствами на политическом, экономическом и культурологическом уровне.

Сам термин «регионализация» на самом деле подразумевает под собой три явления, отличающихся по своему содержанию:

- неформальное понимание данного термина в мировой политике означает возрождение региональных держав;

- классическое политико-экономическое определение подразумевает формирующиеся региональные интеграционные группировки, в том числе и преференциального типа;

- формирующееся же направление в экономической политологии и комплексном регионоведении означает политическую основу и движущие силы регионализма и регионализации в обоих значениях данного понятия.

Так понятия регионализм и регионализация могут взаимозаменять друг друга, что подчеркнет взаимозависимость государств и выход определенных проблемных вопросов за пределы национальных государств на региональном уровне, а могут выступать и как лишь частично совпадающие понятия, например, в сфере экономики и международной политики.

В данном случае международный регионализм или макрорегионализм выступает в качестве реализации национальных интересов на более высоком, чем локальный или страновой уровень, но в рамках региона.

В период биполярного устройства региональные державы возникали в первую очередь, там, где была конфликтная взаимозависимость и медленно происходил процесс интеграции, например, в Восточной Азии. В регионах, где комплементарная взаимозависимость преобладала над конфликтной наблюдалась противоположная ситуация. В этих регионах запустились активные интеграционные процессы, например, в Европе.

Основой этих процессов стали:

- рост экономической взаимозависимости и сближение экономических интересов;

- общий внешнеполитический противник

- отсутствие очевидного доминирующего лидера, либо наличие доминирующего «ядра», которое состоит из нескольких государств.

Когда социалистическая система потерпела крах, противостояние двух региональных процессов стало не так очевидно.

Таким образом, термины регионализация и глобализация являются тенденциями, которые одновременно взаимосвязаны и взаимодополняют друг друга, и в это же время в определенной степени противоречат друг другу, так как все государства выступают как в качестве объектов, так и в качестве субъектов глобализации и регионализации. В первую очередь, процессы глобализации вызываются неограниченной конкуренцией и требуют от субъектов экономики повышения эффективности всех разновидностей операций, и по этой причине ущемляются интересы менее развитых государств. Действия в рамках регионализации по большей части отвечают интересам отдельных государств как в экономическом, так и в политическом, социальном и культурном плане.

При этом есть достаточно причин для того, чтобы регионализация рассматривалась не в качестве промежуточного этапа на пути глобализации, а в качестве конечной цели в определенный исторический отрезок, иначе говоря, в определенных обстоятельствах она может стать и препятствием для дальнейшего развития глобализации. 
Промежуточным, и по этой причине вполне возможным вариантом глобализации является стяжение «старых» регионов в макрорегиональные комплексы. Начальный этап представляет собой региональную интеграцию, сперва экономическую, а затем и политическую.

Благодаря подобному процессу различные государства могут:

- принимать участие в процессе глобализации в щадящем варианте, избегая сильного давления со стороны мировой экономики;

- резко поднимать более слабые страны макрорегиона путем предоставления им преференций и инвестиций в их экономику;

- улучшать позиции бизнеса более мощных государств, путем расширения географической зоны действий в льготном варианте;

- укреплять свои геополитические позиции, так как масштабы рынков растут, а интеграционной группировке значительно легче отстаивать интересы своих членов в условиях иностранной конкуренции.

Фактически, учитывая теорию регионального уровня можно утверждать, макрорегиональный комплекс является прообразом одного из центров формирующейся полицентричной мировой системы. Данный путь уже выбрала Европа, которая создала Европейский союз, и отчасти Соединенный Штаты, которые создали группировку НАФТА. Такую дорогу выбрал и Китай, который формирует «Большой Китай» на базе массовой эмиграции и нового уровня экономико-политической зависимости так называемого «периферийного пространства» от «новой метрополии» и старается стать абсолютным лидером в Восточной Азии. Судя по всему, учитывая всемирную дискуссию касательно подъема Восточной Азии целесообразно говорить об формировании макрорегиона или макрорегионального комплекса «Большая Восточная Азия», в первую очередь, в экономическом и культурно-цивилизационном плане. В этом же ключе ведутся дискуссии о «возрождении» СНГ и структурировании Восточной Евразии.

Существует ряд позитивных факторов, которые способствуют образованию макрорегионов:

- полная или частичная экономическая взаимодополняемость в макрорегионе, когда конфликтная взаимозависимость перевешивается комплементарной, т.е. если при наличии в регионе экономической взаимозависимости и взаимодополняемости происходит сближение экономических интересов;

- начальный этап развития интеграционных экономических процессов, когда доля торгового оборота государств друг с другом близится к половине общего торгового оборота. Все региональные организации преследуют цель постепенного снижения тарифов во внутрирегиональной торговле и снятия ограничений на импорт – вплоть до образования зоны свободной торговли, НАФТА и ЕС, например, давно сформировали единые рынки;

- валютно-финансовая интеграция, НАФТА использует мировую валюту – доллар, у ЕС есть региональная валюта –евро, вопрос касательно создания единой азиатской валюты на базе йены или юаня также поднимался, но пока что не получил дальнейшего развития;

- новые формы кооперации;

- инициатива более крупных игроков макрорегиона для расширения экономического сотрудничества в макрорегионе, например, БРИК, ШОС и т.д.;

- культурно-цивилизационные особенности и близость стран региона и их отличия от остальных макрорегионов;

- в макрорегионе теоретически обосновывается специфика развития государства макрорегиона как одного целого, речь идет об единой экономической политике, общем понимании основ внутренней политики, формировании единой внешней и оборонной политики;

- формирование региональной идентичности.
ГЛАВА II. Социокультурные, правовые и экономические факторы международного сотрудничества в ЧКР
2.1. Черноморско-Каспийский регион: общая характеристика, геополитический статус
Черноморско-Каспийский регион является объектом пристального международного внимания не только из-за богатства природными ресурсами, но и из-за своего геополитического и геостратегического положения, которое дает ведущим акторам мировой политики возможность реализовать свои экономические, политические и военно-стратегические интересы. Стратегически значимым данный регион является из-за своего пограничного положения между Азией и Европой, на пересечении важных транспортных направлений «восток-запад» и «север-юг».
После распада Советского союза территория Черноморско-Каспийского региона стала полем множества внутрирегиональных конфликтов и объектом активного воздействия внерегиональных игроков.

В геополитике и современных международных отношениях можно встретить понятие «Черноморско-Каспийское пространство», включающее в себя Северный Кавказ, Закавказье, Центральную Азию, причерноморские государства, придунайские государства и Балканы.

В случае рассмотрения Черноморско-Каспийского пространства только в качестве региона, с выходом к Черному и Каспийскому морям, то население региона составляет примерно 380 млн человек, при общей площади в 7 млн кв. км.

Черноморско-Каспийскому региону принадлежит важное место на современной геополитической карте мира. Регион обладает богатыми природными ресурсами, кроме того, на его территории лежат важнейшие транспортные коридоры, имеющие стратегическое значение и обеспечивающие контроль над Евразией. На данной территории сконцентрированы геополитические, экономические и военно-политические интересы как основных региональных, так и внерегиональных сил.
Так как ресурсы и геостратегическое положение ЧКР дают возможность реализовать экономические и военно-стратегические интересы, то регион стал своеобразным полем битвы для государств и сил, желающих доминировать в столь стратегически важном районе.

ЧКР обладает всеми предпосылками для экономического и социального развития. Богатые запасы угля, железа, алюминия, хрома и особенно нефти и природного газа, множество национальностей и разнообразие культур являются весьма благоприятными факторами для развития не только отдельных государств, но всего региона в целом.
Столь выгодное географическое положение, пересечение культур, наличие множества путей экспорта сырья и важность контроля над ними, все эти факторы в совокупности усложняют геополитическую обстановку в регионе.

И. Куклина, считает, что «ЧКР является регионом зарождения и расцвета, упадка и исчезновения, соприкосновения и взаимопроникновения многих мировых цивилизаций. До нынешнего времени ученые и политики занимаются поиском обоснования собственных взглядов и пристрастий в древнейшей истории, которая развертывалась на этом пространстве. Другой вопрос, что поиски не всегда удачны. И теперь регион является сосредоточением и пересечением всех возможных цивилизационных, этнокультурных и других параметров и моделей развития человеческих общностей»
.
Тем не менее, не смотря на столь радужные перспективы развития региона, существует множество потенциальных конфликтов, которые теоретически могут перерасти в более серьезные локальные войны. Остается большое количество нерешенных вопросов между государствами.
Важным моментом в характеристики региона является то, что большая часть государств принадлежит постсоветскому пространству, за исключением ИРИ и Турции. Основная часть является либо бывшими республиками СССР, либо его прежними сателлитами. Таким образом этот фактор имеет заметное влияние на стабильность и развитие региона. Несмотря на этно-национальные особенности, разницу территорий, человеческого ресурса и экономического потенциала все образовавшиеся после 1991 г. государства обладают общим советским прошлым. По этой причине государства региона обладают рядом схожих проблем, вроде политической и социальной нестабильности или неустойчивого экономического развития.
Наличие общего советского прошлого у государств Черноморско-Каспийского региона является не единственным фактором, характеризующим вызовы, угрозы и риски региональной стабильности.

Стабильность региона в значительной мере связана с тем, что кроме России, в ЧКР имеют свои интересы такие крупные мировые державы как США, Китай, Турция и Иран, которые являются противоборствующей силой в регионе. В ЧКР совпадают интересы государств, которые претендуют на роль глобального регионального игрока. Таким образом политика этих государств напрямую влияет и обуславливает уровень региональной стабильности.
Еще одной характеристикой является разновекторность внешних политик государств ЧКР. Политическая разнонаправленность составляет довольно сложную систему межгосударственных отношений внутри региона. Ряд государств не имеет окончательной политической ориентации. Их политическая ориентация имеет реактивный характер, и меняется исходя из новых внешних и внутренних обстоятельств. ЧКР притягивает все больший интерес. Поэтому развитие сотрудничества между государствами региона имеет большое значение.

Исторически сложилось, что ЧКР является важным транзитным путем из Европы в Азию, посредством которого европейцы получают жизненно важные грузы. Львиная часть энергосырья и других товаров, которые европейские страны получают из азиатского региона, транспортируется по Черноморско-Каспийскому региону. В международно-политическом плане регион известен богатством ресурсов и взрывоопасностью в международных отношениях, что характеризует регион как довольно нестабильный.  

 Однако для более четкого понимания места и роли ЧКР в современном геополитическом пространстве стоит обозначить его основные характеристики.
Каспий является самым большим озером на земле, в следствии чего именуется морем. Однако для внутренних водоемов и морей действуют разная законодательная база, поэтому определение международно-правового статуса Каспия было главное проблемой для прикаспийских государств с развала СССР, ведь до 1991 г. Каспий делило два государства: СССР и Иран. После развала Советского Союза на берегах Каспия образовалось пять новых государств: Россия, Казахстан, Туркменистан, Иран и Азербайджан. С этого момента лидеры прикаспийских стран вели долгие и сложные переговоры, окончившиеся 12 августа 2018 г. в городе Актау, Казахстан, подписанием всеми пятью прикаспийскими государствами Конвенции о правовом статусе Каспийского моря.

Определение международно-правового статуса Каспия было крайне важно для региона, так как уже говорилось выше, регион очень богат ресурсами и углеводородами в частности, а неопределенный статус затруднял разделение дна и недр между государствами. Кроме того, неопределенный статус не давал возможности реализовать проект Транскаспийского газопровода.
Конечно, Конвенция 2018 г. является знаковым для региона международным договором, однако она имеет довольно общий характер и не решает всю имеющуюся проблематику Каспийского региона.

Тем не менее, не смотря на множество проблемных вопросов, развитие Каспийского региона, и в особенности его транспортной инфраструктуры имеет большую важность не только для прикаспийских стран, но и привлекает внимание внерегиональных игроков, таких как США, которые рассматривают ее как элемент своей стратегии. 

Особая роль региона в современных международных отношениях определяется его уникальностью геополитическом плане.

Черное море является внутренним морем бассейна Атлантического океана. Через пролив Босфор оно соединяется с Мраморным морем, затем через Дарданеллы с Эгейским и Средиземным морем. Через Керченский пролив соединяется с Азовским морем. С Северной стороны в море глубоко врезается Крымский полуостров, а по поверхности Черного моря проходит граница между Европой и Малой Азией.
Черным морем омываются берега России, Украины, Румынии, Болгарии, Турции и Грузии.

Черное море является важным районом транспортных перевозок, а также одним из крупнейших курортных регионов Евразии. Кроме того, нужно подчеркнуть стратегическое и военное значение. Севастополь и Новороссийск являются местом дислокации основных баз российского Черноморского флота. Кроме того, в 2014 г. Крымский полуостров путем проведения референдума отделился от Украины и стал субъектом Российской Федерации. Таким образов в Севастополе остался исключительно российский флот. Тем не менее на Черном море имеются военные базы ВМФ Украины, а также военно-морские и сухопутные силы стран-членов НАТО: Турции, Румынии и Болгарии.
Также важную роль играет транспортное значение Черного моря. Значительный объем морских грузоперевозок составляют рейсы танкером, которые обеспечивают экспорт нефти и нефтепродуктов. Также экспортируются металлы, минеральные удобрения, лес, зерно и др.

В Черноморском бассейне широкое развитие получили контейнерные перевозки, имеются большие контейнерные терминалы, а также морские пассажирские перевозки. Через Черное море пролегает международный транспортный коридор TRACECA. Цель коридора заключается в развитии экономических отношений, торговли и транспортного сообщения вдоль транспортного коридора Европа-Кавказ-Азия. ТРАСЕКА была основана в 1993 г., на конференции проходившей в Брюсселе и изначально включала 8 государств. На данный момент в ТРАСЕКА входят 13 государств: Азербайджан, Армения, Болгария, Грузия, Казахстан, Киргизия, Молдавия, Румыния, Таджикистан, Туркмения, Турция, Узбекистан, Украина
.
Черное море рассматривается в качестве естественного продолжения энергетического коридора, пролегающего от Каспия, где располагаются большие запасы нефти и газа, в Европейский Союз.  Многие эксперты ожидают, что в будущем поставки энергоресурсов будут увеличены за счет Черного моря, что объясняет особое внимание к региону
. 

Также необходимо отметить, что в ЧКР имеется большое количество так называемых «замороженных конфликтов»: Нагорный Карабах, Приднестровье, абхазский конфликт, проблема Курдистана в Турции. И конечно нельзя забывать отделение крымского полуострова в 2014 г., ведь территория Крыма так и не признана мировым сообществом как часть Российской Федерации.

ЧКР является стратегически важным регионом, представляющим собой сложный узел проблем, которые обусловлены целым рядом факторов, от межнациональных конфликтов и территориальных споров до борьбы крупных мировых держав за свои геополитические интересы.
2.2. Основные направления развития и сотрудничества в Черноморско-Каспийском регионе

До сегодняшнего дня существует тенденция, заключающаяся в том, что в независимости от любых трансформаций внешнеполитического положения стран, которые имеют морские границы, важность использования и торговли морскими ресурсами, потенциал морских грузовых и пассажирских перевозок не снижаются. В. Батюк отмечает, что постбиполярная модель международных отношений характеризуется «заинтересованностью всех ведущих участников международных отношений в развитии мирохозяйственных связей»
.
Данная тенденция присуща и государствам ЧКР. При том, что каждое государство обладает своими особенностями задач, которые преследует национальная внешняя политика, всем интересно развитие торгово-экономических связей, обладающих открытым характером, то есть имеющие возможность для расширения состава стран-участниц, которые заинтересованы в сотрудничестве. Открытость данных связей дает возможность для расширения географии поставщиков и потребителей товаров и услуг, а это ведет к расширению транспортных маршрутов.
Развитие в области региональных экономических связей увенчалось определенным успехом. Основой регионального сотрудничества стала необходимость того, чтобы все прибрежные государства согласовали и контролировали морские перевозки, экологию Черного и Каспийского морей, а также использование их туристического потенциала. Сохранилась и значимость традиционного приграничного сотрудничества, за исключением военно-политических противоречий вокруг определенных территорий, обладающих неопределенным статусом в связи с тем, что не все прибрежные государства их признают.

Эти тенденции стали основой деятельности Организации Черноморского экономического сотрудничества. Инициатива создания принадлежит президенту Турции Т. Озалу, выступившему с ней в сентябре 1990 г.
 Организация была основана 1 мая 1999 г. на базе Договора о черноморском экономическом сотрудничестве от 25 июня 1992 г.
 Государствами-членами ОЧЭС являются прибрежные черноморские государства, а также сопредельные с ними государства, в том числе и прибрежные государства Каспия: Россия, которая имеет выход как к Черному, так и к Каспийскому морю, и Азербайджан. Статусом партнера ОЧЭС обладает ИРИ. Такое расширение состава государств-участниц раскрывает потенциал регионального сотрудничества в разных направлениях: каспийско-черноморском, черноморско-балканском и черноморско-средиземноморском. Направления сотрудничества государств-участниц координируются рабочими группами, а особое значение имеют рабочие группы, занимающиеся развитием сотрудничества в таких сферах как образование, культура, экология, транспорт и туризм
.
Также расширяется потенциал Черноморско-Каспийского региона в области транзита. На первом месте конечно поставка нефти и газа. Новые республики Каспийского региона, которые обладают крупными залежами нефти и газа, после распада Советского союза получили возможность продвигать собственную энергетическую политику. На фоне того, что в Европейском Союзе сохраняется высокий спрос на газ и проводимая политика диверсификации поставок газа, были сформированы новые газотранспортные маршруты в каспийско-черноморском направлении.

Воплощается проект Южного газового коридора, который состоит из нескольких газопроводов: в 2007 г. был запущен газопровод Баку – Тбилиси – Эрзурум, в 2018 г. – Трансанатолийский газопровод, проходящий через Турцию до границы с Грецией, и Трансадриатический газопровод, идущий от границы Греции до юга Италии, через территорию Албании и Адриатическое море
. Поставки через Трансадриатический газопровод начались 15 ноября 2020 г.
 Источником для Южного газового коридора служит азербайджанское газоконденсатное месторождение «Шах-дениз» в Каспийском море
. Объем транспортируемого по ЮГК газа на сегодняшний день невелик и составляет 16 млрд м3 в год.
Так Черноморско-Каспийское направление является одним из газотранспортных маршрутов, которые сформировались в данном регионе. Конечным потребителем газа в данном направлении выступает ЕС, для которого эти поставки являются одним из основных источников поставок газа. Так в 2020 г. доля импортируемого газа в ЕС из Российской Федерации составила 39.4 %, из Норвегии – 29.6 %, Из Алжира – 11%, из Катара – 7.2%, из Нигерии 4.1%, из других государств – 8.8%
.
Черноморское направление является одним из неосновных направлений, в котором поставляется газ из РФ в ЕС. Российский газ поставляется в Турцию через трубопровод «Голубой поток», который пролегает через черноморскую акваторию. Также 8 января 2020 г. был открыт газопровод «Турецкий поток», который проходит через акваторию Черного моря в Турцию. Вторая ветка этого трубопровода предназначается для транспортировки российского голубого топлива в Южную и Юго-Восточную Европу. Каждая ветка трубопровода обладает пропускной способностью в 15,75 млрд м3
. В свою очередь Казахстан и Туркменистан поставляют газ в Китай.
Ещё одним направлением по использованию транзитного потенциала ЧКР является расширение сети железнодорожных путей. В 2017 г. состоялось открытие железной дороги Баку-Тбилиси-Карс, основой которой послужило азербайджано-грузино-турецкое межгосударственное соглашение, подписанное ещё в 2007 г
. Однако у железной дороги очень низкая загрузка. По плану дорога была рассчитана на перевозку до 5 млн тонн грузов, но в течении первых двух лет было перевезено лишь 0,2 млн тонн грузов
. Обеспечить загрузку может подключение новых поставщиков и транзитных стран. Россия заинтересована в транспортировке грузов через данную железную дорогу
. Кроме того, рассматривается возможность подключения железной дороги Баку-Тбилиси-Карс для поставок из Китая по маршруту «Китай-Киргизия-Узбекистан-Туркмения-Азербайджан-Грузия»
.
Развитие транзитных возможностей ЧКР происходило на фоне неопределенного правового статуса Каспия. С момента распада СССР между прибрежными прикаспийскими государствами велись переговоры для того чтобы определить четкие границы на Каспии и распределить биологические и нефтегазовые ресурсы водоема. Определение правового статуса Каспия было очень важным аспектом, так как правовой режим, который действовал между СССР и ИРИ устарел.
Борьба за нефтегазовые месторождения Каспия между Азербайджаном, Туркменией и Ираном препятствовали разработке месторождений и поставке нефти и газа через Черноморский регион в ЕС. Долгое время шли обсуждения прокладки газопровода по дну Каспия, однако обязательным условием для реализации такого проекта было определение правового статуса Каспия. Что касается транзита морских биологических ресурсов Каспия через Черноморский регион, то он не пользуется спросом. Хотя в отличии от прокладки по дну трубопровода, для перевозки по морю не требуется такого тщательного согласования между прибрежными государствами, которое в первую очередь предполагает экологическую экспертизу.
Документы, определявшие правовой режим Каспия до развала СССР регулировали такие аспекты как судоходство и рыболовство, но не затрагивали вопрос добычи и транспортировки углеводородов
. Как упоминалось выше, лишь 12 августа 2018 г., на пятом каспийском саммите в г. Актау была подписана «Конституция Каспия», которая наконец определила правовой статус Каспийского моря. Согласно Конвенции 2018 г. Каспий является уникальным водоемом. Конвенцией закрепляется заинтересованность прикаспийских государств в торговле через акваторию Каспия, они обладают правом свободного доступа из Каспия к другим морям и мировому океану. Для этого стороны, подписавшие Конвенцию 2018 г.: Россия, Иран, Азербайджан, Туркменистан и Казахстан пользуются свободой транзита через территории сторон транзита всеми транспортными средствами
.
Конвенция 2018 г. положила конец длительным спорам между прибрежными государствами о границах. В статьях 6 и 7 устанавливаются территориальные воды, которые примыкают к сухопутной территории и внутренним водам и не превышают 15 морских миль. Дно и недра же разделяются на секторы по договорённости сопредельных и противолежащих государств. Здесь стоит добавить, что такие договоренности имеются не между всеми государствами.
Конвенция также закрепляет право сторон прокладывать подводные кабели и трубопроводы по дну Каспия. Условием для прокладки является согласование со сторонами, через чьи секторы они будут проходить, а также проект в обязательном порядке обязан соответствовать всем экологическим требованиям, в частности Рамочной Конвенции по защите морской среды Каспийского моря и протоколам к ней.

Подписание Конвенции позволило урегулировать правовое поле взаимодействия между прикаспийскими странами и создать правовые нормы и механизмы их взаимодействия.

Тем не менее, как уже упоминалось, не смотря на значимость подписанного в 2018 г. документа все проблемные вопросы не были решены, и для транспортировки углеводородов по дну Каспия через Черноморский регион и затем в ЕС и в других потенциальных направлениях до сих пор имеются определенные препятствия. Основное препятствие заключается в том, согласно Протоколу по оценке воздействия на окружающую среду в трансграничном контексте к рамочной Конвенции по защите морской среды Каспийского моря, каждое из прибрежных государств обладает правом принимать участие в экологической экспертизе всех запланированных проектов на территории Каспийского моря
. Этот обстоятельство может стать рычагом воздействия на любой проект, которые невыгоден любой из сторон, в следствии чего реализация проекта может сильно затянуться, это касается и Транскаспийского газопровода. 
Заключение
Таким образом, в результате рассмотрения теоретических оснований формирования региональных международных систем мы можем сделать вывод, что любая международная система представляет собой общность международных акторов, которое могут быть как государствами, так и международными организациями, которые постоянно взаимодействуют между собой и образуют устойчивую целостность. Отдельно определение термина «международная система» в научной литературе как таковое отсутствует, так как представляет собой сложную систему, которая включает в себя целый перечень аспектов. Регионализация же в современном ее виде является относительно новым феноменом. В связи с этим на сегодняшний день до сих пор отсутствуют четко разработанные критерии и параметры понятия «регион», а также имеется множество вариантов прикладной классификации регионального разделения мира.
При рассмотрении Черноморско-Каспийского региона мы выяснили следующее. ЧКР является объектом пристального международного внимания как по причине богатства природными ресурсами, в первую очередь углеводородами, так и из-за геополитического и геостратегического положения, которое дает ведущим акторам мировой и региональной политики возможность реализовать свои экономические, политические и военно-стратегические интересы.

Стратегически значимым ЧКР является из-за своего пограничного положения между Азией и Европой, на пересечении важных транспортных направлений «восток-запад» и «север-юг».
ЧКР является регионом активного развития сотрудничества, особенно в области транзита. Имеются масштабные проекты по строительству газопроводов, конечным потребителем которого станет ЕС, создаются новые железнодорожные пути, с перспективой их дальнейшего расширения. А принятие Конвенции 2018 г. позволило достигнуть определенного прогресса в правовом обеспечении хозяйственной деятельности на Каспии. 
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